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O ITDP Brasil agradece a equipe da SECONSERVA pela colaboracéo e pelo
dialogo aberto e a Michael King por compartilhar sua experiéncia
internacional no desenho de ruas mais humanas e amigaveis.

As recomendacdes contidas neste relatdrio visam a transformacéo urbana

e melhoria na qualidade de vida de uma cidade que se propde a reverter sua
situacgéo atual de mobilidade urbana. Esperamos que o Rio de Janeiro se torne
um exemplo inspirador para todas as outras cidades brasileiras.
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l. Introducao

|.1. Realizacdo

A oficina “Ruas Completas ao longo da Transcarioca” foirealizada nos dias 26,
27 e 28 de agosto de 2014, uma iniciativa do Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil) em parceria com a Secretaria de
Conservacgéo da Prefeitura do Rio de Janeiro (SECONSERVA).

|.2. Objetivos

O objetivo da oficina foi analisar o entorno de duas estagdes do BRT
TransCarioca, Cardoso de Moraes/Vilva Garcia e Mercadao, de acordo com os
principios do Desenvolvimento Orientado ao Transporte (TOD, da sigla em
inglés para Transit Oriented Development) e de desenho viario propostos pela
NACTO (Nacional Association of City Transportation Officials) no Guia de
Desenho de Rua Urbano (Urban Street Design Guide).

Por meio de apresentacdes, discussdes, visitas de campo, analise e proposta
conceitual, os participantes elaboraram de forma colaborativa um estudo
preliminar para o redesenho do entorno das duas estacbes, de forma a
incorporar os principios do Desenwvolvimento Orientado ao Transporte e

desenho de Ruas Completas.

|.3. Publico-alvo
A oficina teve a participacdo de representantes de diferentes secretarias e
o0rgdos municipais que tém alguma acédo sobre o desenho e o pensamento
urbano da cidade.
Compareceram representantes dos/as:

e Secretaria de Conservacgéo (SECONSERVA)

e Secretaria Municipal de Transporte (SMTR)

e Instituto Rio Patrimbnio da Humanidade (IRPH)

e Empresa Olimpica Municipal (EOM)

e Secretaria Municipal de Urbanismo (SMU)



e Secretaria Municipal de Habitagdo (SMH)
e Secretaria Municipal de Obras (SMO)
e Secretaria de Ordem Publica (SEOP)

1.4. Ficha Técnica

Coordenacgéao

Danielle Hoppe, ITDP Brasil
Equipe Técnica

Ana Luiza Piza, SECONSERVA
Clarisse Linke, ITDP Brasil
Danielle Hoppe, ITDP Brasil
Michael King, Nelson Nygaard
Monica Guerra Rocha, consultora
Equipe de Apoio

Gabriel Oliveira, ITDP Brasil
Leticia Guimaraes, ITDP Brasil
Marianna Gongalves, ITDP Brasil
Thais Lima, ITDP Brasil

Reviséo Final

Clarisse Linke, ITDP Brasil

Thais Lima, ITDP Brasil

1.5. Participantes

Adilson Roque dos Santos, SMAC
Ana Luiza Piza, SECONSERVA
Antonio Velloso, SMTR
Arthur Araujo Gomes, SEOP
Benar Correia Filho, SMU
Carlos Moyna, EOM

Clarisse Linke, ITDP Brasil
Daniel Coelho, SECONSERVA
Danielle Hoppe, ITDP Brasil
Fatima Linhares, SMTR
Gabriel Oliveira, ITDP Brasil
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Gabriella Savine Zubelli, EOM
Jacqueline Torres, EOM
Juliana Jabor, IRPH

Leticia Guimaraes, ITDP Brasil
Lyllian Coelho, SMO

Marcio Freire Arzua Barbosa, SECONSERVA
Marcos Schweizer, SMTR
Monica Guerra, consultora
Ney Medina, SECONSERVA
Reane Vianne, SMH

Renata Jardim, IRPH

Renato Santa Cruz, SMU

ll. Programacao

Terca-feira, 26 de agosto

8h30 Café de boas vindas

9h Palestra de abertura “Movendo Barreiras no Rio de Janeiro”
com Michael King

11h Saida para visita de campo na Area 1

13h30 Intervalo para almogo

14h30 Visita de campo Area 2

17h Discussao sobre a visita de campo

17h30 Divisdo dos grupos de trabalho

18h Encerramento das atividades do dia

Quarta-feira, 27 de agosto

9h Trabalho em grupo para andalise dasareas 1 e 2

10h30 Coffee break

11h30 Apresentacdo das analises das areas de estudo

12h30 Intervalo para almoco

14h Trabalho em grupo para elaboragcdo de propostas de
intervencao

16h30 Apresentacdo das propostas preliminares de intervencgao

18h Encerramento das atividades do dia




11.1.

Quinta feira, 28 de agosto

9h Trabalho em grupo - Finalizacdo das propostas

11h Apresentacdo das propostas ao grande grupo

13h Intervalo para almocgo

14h Discussao sobre gestdo e implementacgé&o

16h Coffee break

16h30 Apresentacao ‘referéncias para o desenho de Ruas
Completas”, com Michael King

18h Encerramento

Metodologia

Conceitos: TOD e Desenho Viario

O conteddo e diretrizes trabalhadas nesta oficina foram baseadas nos

principios do Desenvolvimento Orientado ao Transporte (TOD) e de desenho

viario propostos pela NACTO (Nacional Association of City Transportation

Officials’) no Guia de Desenho de Rua Urbano (Urban Street Design Guide).

Oito Principios do ITDP para o Desenvolvimento Orientado ao Transporte

O

O

Compactar. Reorganizar regides para encurtar viagens

Adensar. Aumentar a densidade no entorno das estacfes de transporte
de alta capacidade

Conectar. Criar redes densas e conectadas de vias e caminhos

Usar transporte publico. Oferecer sistemas de transporte rapidos,
frequentes, confiaveis, integrados e de alta capacidade

Misturar. Estimular o uso misto do solo, para reduzir o nimero de
viagens e estimular um cenario de rua mais vibrante

Pedalar. Dar prioridade o uso da bicicleta

Mudar. Promover mudancgas para incentivar o uso de transporte
publico, a pé ou bicicleta

Caminhar. Criar ambientes que estimulem as pessoas a andar a pé



Conceitos NACTO para o desenho de ruas completas

o As ruas sdo espagos publicos. Ruas devem ser desenhadas para serem
tanto espaco publico de qualidade como canais para o deslocamento
diario.

o Boas ruas sdo otimas para excelentes comércios: Ruas bem desenhadas
geram grandes lucros para comerciantes e agregam valor as
residéncias.

o As ruas podem ser mudadas. Muitas ruas foram construidas ou
alteradas em uma era diferente e precisam ser adaptadas as novas
necessidades.

o A seguranga deve ser priorizada no desenho. Os choques e as mortes
causadas por acidentes de transito podem e devem ser evitadas.

o Ruas sdo ecossistemas. As ruas devem ser desenhadas como
ecossistemas onde sistemas contruidos pelo homem se relacionam

com sistemas naturais.

Por fim, implementar projetos rapidamente, usando materiais de baixo custo,
da suporte a tomada de decisdo publica. Dessa forma, servem como uma
versao de teste para aceitacdo e apropriacdo da populacdo e também para
ganhar tempo de arrecadar fundos para substituicAio por materiais

permanentes.

[11.2. Facilitacéo, visitas de campo e exercicios

A oficina teve inicio com uma apresentacao do arquiteto Michael King, Nelson
Nygaard sobre desenho urbano com foco no pedestre, moderacao de trafego e
algumas consideracfes sobre as areas de estudo em Ramos e Madureira. Em
seguida, os participantes foram divididos em quatro grupos e levados para

visita das duas areas de estudo.

Durante o levantamento de campo, os participantes foram instruidos a

realizar uma auditoria das areas de estudo, observando e fotografando sete



elementos basicos (ver check-list completo constante no Anexo | - Formulario

de Campo):

1. Usos do Solo

2. Espaco do Pedestre

3. Travessias de Pedestre
4. Ciclovias

5. Transporte Publico

6. Sinais de Transito

7. Veiculos Particulares

No segundo dia, os participantes receberam um arquivo de apresentacdo em
PowerPoint padrédo, com estrutura baseada nos sete elementos da auditoria
da area de estudo e foram orientados a adicionar suas fotografias e
observacfes. Além disso, analisou-se 0s espacos urbanos existentes, sentidos
de circulacao viaria e o fluxo de pedestres. Optou-se por formar dois grupos
de trabalho, um para cada area de estudo. O grupo G se dedicou a analise e
elaboracédo de estudo preliminar para a area de Madureira, e o grupo L, para a
area localizada em Ramos. As observacdes foram apresentadas oralmente

pelos participantes ao grande grupo.

Durante a apresentacdo da analise das duas areas, foram registrados os
principais topicos apontados pelos participantes. Esta lista de temas
identificados foi depois trabalhada na tentativa de entender quais seriam as
questdes consideradas mais importantes e aquelas que seriam entendidas
como mais insignificantes nesta fase, num exercicio de priorizacdo de temas.

Para isso, foram entregues aos participantes trés adesivos na cor verde e trés
na cor vermelho. O desafio era colocar os trés adesivos verdes nos trés topicos
que cada um entendesse como mais importante e os trés vermelhos no que
entendessem ser 0 mais insignificante ou desimportante. Cada um era
convidado a usar os seus 3 adesivos verdes, mas poderia ndo usar os 3
vermelhos, ficando a critério de cada um a consideracao sobre a existéncia de

algum tema pouco importante.

Feita a priorizacéo, passou-se para a etapa de desenvolvimento das propostas
preliminares. O objetivo dos estudos preliminares foi a requalificacdo do

entomo das estacOes de BRT Transcarioca Mercaddo (em Madureira) e



Cardoso de Moraes/Viluva Garcia (em Ramos), focando especialmente no

acesso de pedestres as estacoes.

Ainda no segundo dia, os participantes trabalharam em grupo para elaborar
de estudos preliminares para intervencéao. Os grupos deveriam trabalhar em
desenhos nas escalas 1:250 e 1:2000, desenvolvendo propostas nas duas
escalas. Cada grupo deveria também apresentar uma lista de acdes

considerando o tempo de sua implementacédo em curto, médio e longo prazo.

Como parte do exercicio, 0s grupos ainda elaborariam uma tabela que
considerasse quais as agéncias/orgaos responsaveis pela implementacédo das
propostas e qual a sua esséncia — regulamentacéo, desenho e conservagao.
Assim, seria possivel entender a complexidade de dialogos necessarios para a

implementacéo da proposta como um todo.

Regulamentagdo. acdes dependentes de algum tipo de legislacéo,
regulamentacao municipal ou acdo administrativa.

Desenho. acdes relacionadas com desenho urbano, projeto de
arquitetura ou engenharia.

Conservagdo: acgOes relativas a manutencdo e conservacgao fisicas do

espaco urbano, viario ou de edificacfes.

No terceiro dia, apos a finalizacdo dos trabalhos, os grupos apresentaram
suas propostas de intervencdo. Seguiu-se uma discussdo sobre como se daria
0 processo de implementagcdo das intervengdes propostas, seus desafios e
oportunidades. Para o encerramento dos trés dias de oficina, o arquiteto
Michael King fez uma apresentacdo sobre o conceito de ruas completas,
baseado no Guia de Ruas Completas desenvolvido para a cidade de Chicago,
nos EUA.

Como atividade extra, na manha posterior a oficina, os participantes foram
convidados a acompanhar uma simulacgdo in loco de medidas de moderacéo
de trafego com a utilizacdo de cones para reduzir o espaco de circulacéo

destinado aos automoveis e criar ilhas para a travessia de pedestres. Trés



areas-piloto foram selecionadas nas proximidades do Centro Administrativo

Séo Sebastido (CASS), no bairro da Cidade Nova, para o exercicio.

IV. Diagnostico das areas

IV.1. Ramos

Breve introducédo sobre o bairro de Ramos

Ramos € um bairro da Zona Norte do municipio do Rio de Janeiro; faz parte da
Area de Planejamento 3 (AP3 - Zona Norte) e da 102 Regido Administrativa (X-
RA - Ramos, cuja area de abrangéncia inclui os bairros de Ramos, Bonsucesso
e Olaria). Possui extensao territorial de 279,35 hectares e 15.012 domicilios
(segundo o Censo 2010), fazendo limite com os bairros Olaria e Bonsucesso, e
Complexos do Aleméo e da Maré. Ainda segundo o Censo 2010, Ramos possui
populagio de 40.792 habitantes, e IDH (indice de Desenvolvimento Humano)
de 0,857; encontrando-se na posic¢éo 47°, comparado com os demais bairros do

Rio de Janeiro.

O desenvolvimento e ocupacdo dos suburbios cariocas deu-se
simultaneamente ao avanco dos transportes, em especial o ferroviario no
século XIX. Nas ultimas décadas, a construcéo de vias como a Avenida Brasil,
Linha Vermelha e Linha Amarela trouxeram um progresso rapido e
desordenado. Hoje, Ramos abriga populacdo de baixa e média renda e sofre
com o alto indice de favelizacdo do entorno, com a proximidade de grandes

comunidades (como os Complexos do Alemao e da Maré).
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Pontos identificados no levantamento de campo em Ramos pelo grupo L
A analise apresentou os resultados da auditoria realizada, considerando os
critérios basicos propostos, descritos na secdo Ill.2. Facilitagcdo, visitas de

campo e exercicios.

# | TOPICO o
«
O
£ |
[ O
Q £ &
o -
c = 5
21 3 | &
) @ o]
a o =
1 | Acabamentos a serem finalizados entre as obras de BRT e o entorno X
2 | Embora existam passeios e espacos publicos para o pedestre, alguns X X

estao indefinidos

3 | Embora exista sinalizagdo horizontal, esta apresenta erros de
implantacéo na saida da estacdo do BRT e na Rua Emilio Zaluar. X X
Apresenta problemas graves de acessibilidade

4 | Nao existem ciclovias e nao sao incentivadas X X

5 | Falta de abrigos nos pontos, seguranca e sinalizacdo

6 | Embora a area apresente sinais de transito, na maioria do local,
existem oportunidades para aumentar a seguranga das travessias

7 | Embora as calcadas sejam generosas, estdo mal utilizadas com
estacionamento irregular, reduzindo espaco do pedestre

Registros da auditoria realizada na area de intervencdo em Ramos, feita
pelo grupo L

www.itdpbrasil.org.br |12




Infraestrutura ciclovidria

www.itdpbrasil.org.br
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Sinails de transito

Veiculos particulares

Diagramas de analise da 4rea de interven¢édo em Ramos
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Diagrama inicial de analise fluxos no entorno da estacao Cardoso de Morais, em Ramos.

IV.2. Madureira

Breve introducgéo sobre o bairro de Madureira

Madureira € um bairro da zona norte da cidade Rio de Janeiro. Faz parte da
area de planejamento 3 (AP3 - Zona Norte) e da 15° regido administrativa, que
abrange os bairros Bento Ribeiro, Campinho, Cascadura, Cavalcanti,
Engenheiro Leal, Hondério Gurgel, Madureira, Marechal Hermes Oswaldo Cruz,
Quintino Bocaiuva, Rocha Miranda, Turiacu e Vaz lobo. Madureira faz limite
com os bairros Oswaldo Cruz, Turiacu, Vaz Lobo, Campinho, Cavalcanti,
Engenheiro Leal e Cascadura. Possui uma populacdo de 50.106 habitantes e
ocupa uma extensdo de 378,76 hectares, tendo uma altissima taxa de
urbanizacao (99,93%). Seu IDH é de 0.603, ficando em 67° dentre um total de
126 bairros da cidade.

Sua populacdo é basicamente classe média-baixa, incluindo comunidades
diversas. O bairro é o maior p6lo comercial e econbmico do suburbio carioca.
Fundamental para economia do municipio por ser um bairro central, que
representa passagem para inumeros bairros da zona norte, oeste e baixada

fluminense, cercado de meios de transporte diversos, que incluem inUmeras

15



linhas de 6nibus, duas estacbes de trem e desde junho de 2014, duas estacgdes

do BRT Transcarioca.

Madureira: area da intervencao
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Pontos identificados no levantamento de campo em Madureira (grupo G)

A andlise da area de Madureira foi feita por dois grupos (G e M), que na fase
de proposta se uniram em um sO grupo. Ambos apresentaram numa primeira
fase os resultados da auditoria realizada, considerando os critérios basicos

propostos, descritos na secdo 111.2. Facilitacao, visitas de campo e exercicios.

# | Analise Grupo G - TOPICO
©
o £ <
c [¢D]
[= S 5
213 |3
o 3] o
e 04 =
Uso do Solo: Comércio, Baixa Intensidade Construtiva X
Espaco Pedestre: Irregular, Obstaculos, Falta de Arvores X X X
Travessias Pedestre: Linhas de Desejo ndo Contempladas, X X
Travessia com Erros Executivos
4 | Ciclovias: Inexistentes, Falta de Espaco Fisico, Tumulto viario X X
5 | Transporte Publico: Excesso de Linhas, Paradas mal dispostas X X
6 | Sinais de Transito: Sinalizacdo confusa, que induz ao erro X
7 | Veiculos Particulares: Excesso de veiculos de carga X

Registros da auditoria realizada na area de intervencdo em Madureira,
feita pelo grupo G

Usos do solo

Ruas de carga? N&o, ruade pedestre.
Limites mal definidos; tendéncia de adensamento. Comércio varejista e de atacado.

www.itdpbrasil.org.br |17



Pedestres

Passarela divisora de linhas de desejo: um lado Calgada ou Barreiras fisicas, como ambulantes
com muita gente, outro sem fluxo de pessoas. escada? e anuncios, no espago do pedestre.

Travessias de pedestre

Por que nao ha faixa?

Infraestrutura cicloviari

"

Bicicleta presente mas sem "espago”. Ha espaco paraciclovias?

Lixo no raio de giro. Estac&o ou camelédromo?

www.itdpbrasil.org.br |18



Falta de sinalizacdo clara na faixa.

Veiculos particulares

Comeérciode atacado. Rua mista.

Uma fase para 20 metros.

Pontos identificados no levantamento de campo em Madureira (grupo M)

Analise Grupo M - TOPICO

Q
O
&
| 8
[} O
2 | E g
c 8 5
21 2 | 3
O 2 (s}
&) 04 =
Gabarito baixo X
Conflito e obstaculos no espaco do pedestre X X
Travessia descontinua e mal localizada (nos trechos de X
travessias mais longas)
Inexisténcia de ciclovia e espa¢o viério agressivo ao ciclista X X
Pontos de dnibus desconectados das travessias de pedestre e X
sem considerar o fluxo dos pedestres
Tempo curto na fase do pedestre — pedestre ndo atravessa a rua X
de uma vez so.
Dificuldade em ver o pedestre em alguns pontos. Sem X

sinalizagao vertical de aviso

www.itdpbrasil.org.br
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Registros da auditoria realizada na area de intervencdo em Madureira,

feita pelo grupo M

Usos do solo

Grande intensidade de comércio formal e informal. Gabarito baixo.

Largurada via de pedestres: Eépago irregular, dominado por
estreita, mal cabem duas comércio informal e ambulantes.

pessoas.

Producéo e extensao de calgadas.

Travessias de pedestre

Pedestres ndo podem ver os veiculos com clareza Travessias sem continuidade fisica ou visual;
no cruzamento daMin. Edgard Romeroe sinalizag&o sobreposta a marcacdes antigas.
Conselheiro Galvao.

Infraestrutura cicloviaria

Tréfego intenso; média de velocidade Na&o ha ciclovias.
de 30km/h nos horérios de pico.

www.itdpbrasil.org.or |20



Transporte publico

‘ x’"(

Os pontos de 6nibus nao consideram as
travessias de pedestres ou o fluxo de pessoas.

Sinails de transito

Tempode travessia muito curto.

Veiculos particulares
el

Falta visibilidade nos cruzamentos. Falta consisténcia na largura das faixas.

www.itdpbrasil.org.br

Uma fase para atravessar distancia de 20 m.
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Diagramas de andlise da 4rea de intervencdo em Madureira (grupos G/M)

Analise dos principais espagos publicos existentes e sentidos de circulagdo na drea de
Madureira.

Analise de intensidade e fluxo de pedestres na darea de Madureira.

www.itdpbrasil.org.br |22



IV.3. Priorizacao

Quadros com os temas comuns abordados e votados em conjunto para

ambas as areas

C—

—
~%9 LMATES YAL TEFINIDOS (RS izefamfint) o o
o

® LA SeM SAIDA  MAL PESOVIDA o .tF e il e
® IN[EN lpﬂ‘« CMERUAL 2. o TAtA DE ARRIE) NIH PONTOS
® “PAPCEA E1 |INHA I DESCEIO AAA TE AF e
m‘"“\" EIEA --‘4 AL CADO! Oo CANNS (DH LAGURAG \ARIAE
®  CALLADD LAIEIS USID 1 ESRONN OV LEAS ENCLILSUENIE [INBEGURE o
o s
PEDESHRE
[
EEND”
A
_:Ef‘ff)
® X0 ACONUBD <
Q PRI UGORSNG ERLAZG
[ P ¢ | c _ o0
~ ; ,»\._ D -.}\\LL_;v DNEE T&ﬁ'\ \k.)T °
® S r Shoda. 1R YEDD TR
A MG cerd NG T vke BSEID. o
BARDE Ra: VISUAL BBA MO0R ,34{.‘,. -
ERGA T8

Priorizac&do tematica

Votos
Lista de Prioridades: Votos verdes vermelhos
Limites mal definidos (pedestre/carro/comércio) 4 2
Prédios baixos 1 9
Rua sem saida mal resolvida 1 2
Barreira em linha de desejo 1 0
Barreiras nas cal¢gadas 11 0
Calcadas largas usadas para estacionamento 1 0
Conflito obra/servigos 1 2
Inexisténcia de faixa de pedestres 0 0
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Sinalizacdo “forte” do BRT

Falta de acessibilidade

Bicicletas sem espago “ordenado”

Passeios estreitos

Velocidade baixa dos veiculos

Tréansito agressivo para ciclistas

Lixo acumulado

Falta de solucédo/espaco para transporte de carga

Ponto de 6nibus longe da travessia

Falta sinalizacao clara para faixa de BRT

Pedestre obrigado a parar no meio da pista

Rua mista sem divisao de faixa e passeio

Barreira visual para motoristas (ex: banca de jornal)

Falta de arvores

Excesso de linhas de 6nibus

Falta de abrigo nos pontos

Calgadas com larguras variaveis

Areas enclausuradas/inseguras

Rl BN R R O O O k| © W | R N O O wl o)y o

Intensidade Comercial

Os trés topicos mais votados, comuns as duas areas, foram:

1. Barreiras nas calcadas;

2. Passeios estreitos;

3. Falta de sinalizacdo clara nas faixas de BRT.

As trés questdes consideradas menos problematicas diziam respeito a:
1. Existéncia de prédios baixos;
2. Intensidade comercial;

3. Velocidade baixa dos veiculos.
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V.

V.1

Propostas

Ramos

Conceito da proposta

O foco da intervencao esteve na requalificagcdo do espaco publico no entorno

da estacdo de BRT Cardoso de Moraes, em particular na relacdo da estagdo

com a Rua Cardoso de Moraes e 0S novos espagos resultantes, de modo a

atrair investimento e desenvolvimento comercial.

A proposta foi pensada em uma perspetiva de implementacao de curto, médio

e longo prazo, identificando quais seriam 0s 6rgdos municipais responsaveis

pelos diversos trabalhos.

Eixos norteadores da proposta:

O

Potencializar a utilizacdo dos espacos publicos recém criados com a
desapropriacédo de edificios e que estdo, no momento, sub-utilizados e
desqualificados.

Reduzir a velocidade nas proximidades da saida da estacdo para os
veiculos que circulam na Cardoso de Moraes através da construcdo de
uma travessia elevada para pedestres.

Melhoria dos espacos publicos com a inclusdo de elementos naturais,
redesenho do pavimento e tratamento das empenas dos edificios.
Destinacdo das areas remanescentes para uso especifico (comercial,
cultural ou lazer) potencializando os espagos para pedestres.
Implementacéo de ciclovia na Rua Cardoso de Moraes, de modo a

promover o uso da bicicleta na area e a integracdo com o BRT.
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Representacéo das propostas elaboradas pelo grupo L
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Lista de intervencgdes por fase de implementacéo

Quando

O qué

Quem

SMO/
Seconserva

SMTR

SMAC

SMU

Sub-
prefeitura

AGORA

1°ano

50/ 10°
ano

1. Ciclofaixa

2. Mobiliario urbano nas
areas4eb

XX

3. Nivelar vias nas areas
1 e 5 e transformar em
rua de pedestre

XX

4. Nivelar area 6 com
balizadores

XX

5. Proibir passagem de
carros nas areasl1eb5

XX

6. Tratamento
paisagistico

XX

7. luminacao aumentada
nas areas 1,2,3,6 e 7

XX

8. Audiéncia publica

XX

9. Abrir segunda
entrada/saida de BRT
com implantacao de
sinalizacao p/BRT

XX

10. Ciclovia

XX

11. Travessia elevada
para pedestres na frente
da areab

XX

12. Rezoneamento areas
2 e 7, comercial e
cultural, respetivamente,
AEIE

XX

13. Desapropiacédo das
areas 3 e 6 para melhoria
de urbanizagé&o

XX
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Simulag¢des da area de intervencgéo, por fase de implementacéo

Simulacao das intervencdes propostas para o 1° ano de implementacédo no entorno da estacédo
Cardoso de Morais / Viiva Garcia em Ramos, incluindo: ciclofaixa (1) e areas de estar com
tratamento paisagistico e mobiliario urbano (2).

1 -~
Simulacao das intervenc¢8es propostas para o 10° ano de implementacgdo no entorno da estacéo

Cardoso de Morais / Vitva Garcia em Ramos, incluindo: desapropriagdo para consolidagdo do
espaco publico e melhoria do acesso de pedestres a estacéo (13).
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Fotomontagem da area de intervencéo no 1° ano de implementacao

R &
L S . Vﬁ \}l S

Fotomontagem da pr osta de intervencéo para o 1° ano de implementacéo no entorno da
estacéo Cardoso de Morais / Vidva Garcia em Ramos, incluindo: ciclofaixa (1) e mobiliario
urbano (2).

A .
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V.2. Madureira

Conceito da proposta

A proposta do grupo que trabalhou a area de Madureira € focada
fundamentalmente numa re-organizacédo e remanejo de trafego e em uma re-
estruturacao da area considerando a priorizagdo dos modos coletivo e ativo de
transporte, além da valorizacdo dos espacos publicos existentes. Através da
criacdo de dois polos de dinamismo na area objetiva-se auxiliar na divisdo da
circulacdo de pedestres em dois polos principais, e reduzir a necessidade de
cruzamentos pela faixa de BRT. E proposta também a criacdo de um ponto
terminal de 6nibus numa &rea hoje utilizada como estacionamento de
automoveis, que podera suportar a re-estruturacédo do trafego de transporte

publico por 6nibus.

A ideia base é a de reduzir, em um primeiro momento, uma faixa de
circulacdo para veiculos motorizados em cada lado da Av. Ministro Edgar
Romero e converter esse espaco para a circulacdo em bicicleta, com o
alargamento da calcada e criacdo de uma ciclovia de cada lado da via. A
ciclovia é pensada integrada com o sistema de transporte ferroviario,
pensando na criagdo de uma interface extema de integragcdo com a estacao de

trem do mercadao de Madureira.

A proposta foi pensada com uma perspetiva de implementacdo de curto,
meédio e longo prazo, identificando quais seriam o0s 0rgdos municipais
responsaveis pelos diversos trabalhos, de acordo com os pontos a seguir.

Intervencdes de remanejo de trafego:

o Remanejo de 6nibus da Avenida Ministro Edgar Romero para a Rua
Andrade Figueira;

o Colocacédo de ponto de 6nibus no terreno existente entre as ruas
Conselheiro Galvao e Andrade Figueira;

o Exclusividade de circulacédo de 6nibus alimentador de BRT, taxi,
veiculos de carga e descarga e veiculos de emergencia na Av. Ministro

Edgar Romero;
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o Remanejo de trafego de veiculos particulares motorizados da Av.
Ministro Edgar Romero para as ruas Leopoldino Oliveira e Domingos
Fernandes;

o Criacao de ciclovia com separacado da faixa de servico através de
canteiro arborizado;

o Fechamento fisico da rua adjacente a Praca Magno;

o Definicdo de uma travessia elevada para pedestres (elevacao do
pavimento para reducao de velocidade) no cruzamento entre a Avenida

Ministro Edgar Romero e a Rua Conselheiro Galvao.

Intervencgdes no espaco publico:

o Aumento da cal¢cada na Rua Conselheiro Galvao;

o Regularizac¢ao e redesenho da calcada “escada” no lado leste da rua
Conselheiro Galvao;

o Re-urbanizacdo das pragas Magno e Compositor Jo&do Nogueira;

o Regulamentacdo do camelédromo da praca Compositor Jodo
Nogueira, com criacdo de infraestrutura permanente para oS
vendedores;

o Arborizagéo da Praga Compositor Jodo Nogueira.

O grupo entendeu que, por se tratar de uma area com questdes estruturais a
serem resolvidas, a estratégia seria focada na aposta do reforgo da liberdade
de escolha por modais de transporte distintos (6nibus, trem, metrd, BRT,
bicicleta e pedestres) e na melhoria de espacos publicos existentes. A
sensacdo de seguranca na area € aumentada com a criagdo de dois pélos
dindmicos em duas pracas distintas que permitem desafogar alguma

circulacédo do camelédromo e remanejar o trafego.

A proposta também considera importante que se recorra a instrumentos de
gestdo urbana que incentivem a densificacdo do uso do solo ao longo da Av.
Ministro Edgar Romero. Numa perspetiva de longo prazo, é positivo para a
area repensar 0s investimentos a serem feitos em transporte publico,
minimizando o impacto ambiental e poluicdo sonora, que atenda a crescente

demanda.
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Representacéo das propostas elaboradas pelos grupos: diagrama de
reorganizacao de fluxos

Nova rota de 6nibus e veiculos particulares motorizados

Exclusividade de circulacao de 6nibus alimentador de BRT, taxi,
veiculos de carga e descarga e veiculos de emergéncia

wes Ciclovia

wee - Zona exclusiva para circulacao de pedestres

Proposta de remanejo de trdafego na drea de Madureira
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intervengdo.

Proposta de redesenho do cruzamento da Avenida Ministro Edgar Romero com a Rua
Conselheiro Galvéao.
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TRAZO

Aproximacdo a um possivel redesenho da praca Compositor Jodo Nogueira.
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Lista de intervencgdes por fase de implementacéo

Quando

O qué

Quem

Tréafego /
Transporte

Pihlica

Meio

Ambiente

AGORA

1°ano

1. Regularizacéo da cal¢ada (tirar
o dente da Conselheiro Galvéao)

m | Obras

py)

o | Conservacao

O| Ordem

o | Urbanismo

2. Maior calgada narua
Conselheiro Galvao (reduzir caixa
de rua)

o

o

O

3. ldentificagdo no pavimento da
passagem do BRT no cruzamento

E/O

4. Regularizacao da calcada
escada perto do viaduto

5. Fechamento da rua na Praga
Magno

6. Fechamento a qualquer
circulacdo motorizada da Pca
Compositor Jodo Nogueira

7. Maior tempo para travessia de
pedestre (semaforo - vermelho
total)

D/O

8. Identificacéo, organizacédo e
formalizagcdo do comércio
informal

9. Remanejar 6nibus da Min.Edgar
Romero para Andrade Figueira e
Leop. Oliveira

R/O

10. Consolidagao do ponto de
Onibus junto a Pragca Magno

R/O

E/O

11. Exclusividade de passagem de
Alim. do BRT, taxi, C&D, Serv. na
Edgar Romero

R/O

12. Criagéo de ciclovia
undirecional com canteiro de
separacdo nos dois lados da via +
arborizacdo na Edgar Romero e
Praca Magno

R/E/
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13. Construcéo de travessia
elevada para pedestres no
cruzamento

1. Uso do solo: adensamento na
Min. Edgar Romero e nas
imedia¢des da Pca Magno

50-10° ano

2. Transformagéo do ponto da
Pca Magno em estagéao
consolidada

R/O

3. Redesenho da P¢a Comp. Jodo
Nog. (pavim., arb. etc.)

4. Redesenho da P¢ga Magno
(pavim., arb. etc.)

1. Substituicdo da passarela da
Pca Jodo Nogueira

10° -20° ano

2. Transicdo para sistema de
transporte com menor impacto
ambiental e sonoro

3. Alargamento da calgcada com
retirada da via de servigo na
Edgar Romero

4. Fomento de HIS e urbanizacéo
de comunidades do entorno

5. Reposicionamento das
ciclovias, transformando-as em
ciclovias bidirecionais.

D: Desenho

E: Execucgéo

R: Regulamentacao
O: Obra
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Diagramas por fases de implementagao

Simulagdo das intervengdes propostas para 1°ao 5° ano de implementacdo no entorno da
estacdo Mercaddo em Madureira (3. Identificagdo no pavimento da passagem do BRT no
cruzamento, 12. Criagdo de ciclovia undirecional com canteiro de separagdo; 13. Construcdo de
travessia elevada para pedestres no cruzamento).

- Y ‘h
P—

Simulagdo das intervengdes propostas para 5°ao 10°ano de implementacdo no entorno da
estacdo Mercaddo em Madureira (1. densificagdo na Min. Edgar Romero e nas imediacdes da
Pca Magno).
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Simulagdo das intervengdes bropéstas para 10°ao 15°ano de implementagdo no entorno da

estacdo Mercaddo em Madureira (2. Transicdo para sistema de transporte com menor impacto
ambiental e sonoro, 5.reposicionamento das ciclovias, transformando-as em bidirecionais).

Fluxograma de agdes

Apébs a finalizacdo dos estudos preliminares e a discussdo em cada grupo
sobre as responsabilidades na sua implementacéo, realizou-se uma discussao
com todos os participantes para identificar os atores e etapas necessarias
para que as intervencdes propostas sejam implementadas pela Prefeitura do

Rio de Janeiro.

A importancia dos projetos foi discutida, e salientou-se seu papel ndo s6 na
melhoria no acesso as esta¢des do Transcarioca, mas também no aumento da
seguranca viaria. Com ajuda de um facilitador, as ideias levantadas pelos
participantes foram registradas ao longo da discusséo, criando o fluxograma

de acOes demonstrado abaixo.
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PROBLEMA
( DETECCAO)
INVENTARIAR
ORGAOS
I

GT — RUAS
COMPLETAS

OFICIALIZAR

TRABALHO GABINETE

AUDIENCIA (CANAL DE

= &
RECLAMACOES)

CAMPO/TESTE/PILOTO

AUDIENCIA (ELENCAR

e
PROBLEMAS)

5

IMPLEMENTACAO

Fluxograma sugerido pelos participantes para implementacdo das propostas de intervengdo

nas dreas de Ramos e Madureira.

Os participantes sugeriram a criacdo do Grupo de Trabalho Ruas Completas
incluindo representantes das secretarias ali presentes, além de outros 6rgaos
a serem selecionados ap6s uma analise mais detalhada de cada proposta.
Desta maneira o trabalho seria oficializado dentro da Prefeitura, facilitando

tramites e o planejamento integrado entre as secretarias.

Sugeriu-se que o0s estudos preliminares resultantes do workshop fossem
desenvolvidos com maior detalhe pelo Centro de Arquitetura e Urbanismo
(CAU) da Secretaria Municipal de Urbanismo (SMU), com colaboracdo do
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP). Ressaltou-se a
necessidade da participacdo efetiva da Secretaria Municipal de Obras no
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projeto, jA que esta é responsavel pelo gereciamento do projeto e pela

implementacéo do corredor Transcarioca.

PRIORIDADE DE OBRAS PARA
CIDADE ?

PREPARAR MATERIAL DE PLANTAS DISCUSSAO SOBRE FASES:

APRESENTACAO. TRANSCARIOCA/ -QUAL VAMOS ABORDAR?
-ENVOLVER SMO

-ESCRITORIO AVANGADO DE
PROJETO NA SECONSERVA?

VISUALIZACAO DO ESTACOES CAU ->
PROJETO CAU + ITDP SOLICITACAO SMO

ARGUMENTO:
RISCO DE FATALIDADES
E FERIDOS COM A
TRASCARIOCA
- >RAMOS

Diagrama resumindo pontos principais das discussées sobre o processo de desenvolvimento do

projeto.

Uma vez consolidadas as propostas, estas passariam por estudos de
viabilidade econbmica e legal. Finalizadas estas etapas, o projeto seria
encaminhado para avaliacdo no Gabinete do Prefeito. Se aprovado, seria
apresentado a populacéo, para que fosse adequado as demandas locais. Apos
a adequacédo seriam implementadas intervengdes piloto, as quais seriam
monitoradas e avaliadas novamente em conjunto com a populacdo para que

pudessem passar as fases seguintes de execucgao.

VI. Intervengao com cones

ApOs a oficina sobre o projeto Transcarioca, 0s participantes e toda a equipe
fizeram experiéncias de intervencdo em trés areas distintas da cidade: nas
imediacgdes da prefeitura do Rio de Janeiro: Rua Ulysses Guimaréaes (em frente
ao Centro de Operacfes Rio); encontro das Ruas Pinto de Azevedo e Julio

Carmo e das Ruas Hélio Beltrao e Ulysses Guimaraes.
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As experiéncias foram feitas com cones cedidos pela CET-Rio e tiveram como
objetivo testar novas solugbes de desenho viario que permitissem a reducéo
das velocidades, aumento da seguranca para todos os usuarios da via e

melhoria das condicdes de trafego para o pedestre.
As experiéncias foram positivamente aceitas pela CET-Rio, que esta no
momento desenvolvendo projetos executivos para implementacdo das

solucdes encontradas nos trés locais.

Imagens das intervengdes com cones realizadas na Cidade Nova

Técnicos de diversas secretarias e 6rgdos municipais participam da simulaga% de medida de
moderagdo de trafego com a utilizagdo de cones no entorno do Centro Administrativo S4o
Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.
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Slmulag:ao de medida de modera ¢do de trafego com a utilizagdo de cones no entorno doCentro
Administrativo S4o Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.
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Simulagdo de medida de moderacéo de trafego com a utilizacdo de cones no entorrno do Centro
Administrativo S&do Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.
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Vista derea da simulacdo de medida de moderacéo de trafego com a utilizacdo de cones no
entorno do Centro Administrativo S4o Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.

Vista aerea da simulacdo de medida de modeag;a”o de trafego com a utilizacdo de cones no
entorno do Centro Administrativo S4o Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.
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Simulagdo de medida de moderacéo de trafego com a utilizacdo de cones no entorno do Centro
Administrativo Sdo Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.

B
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£y { 28
Michael King lidera a simulacdo de medida de moderacéo de trafego corm a utilizacdo de cones
no entorno do Centro Administrativo S4o Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro,
reposicionando por diversas vezes 0s cones para observar as diferentes reacdo dos motoristas.
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Simulagdo de medida de moderacéo de trafego com a utilizagdo de cones no entorno do Centro
Administrativo S4o Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.

Vista aerea da simulagé&o de ea’ida de moderagdo de trafego com a utilizagdo de cones no
entorno do Centro Administrativo S4o Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.
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Simulagdo de medida de moderacdo de trafego corm a utilizacdo de cones no entorrno do Centro
Administrativo Sdo Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.

& " A o= g e A3
Danielle Hoppe, do ITDP Brasil; Michael King, Nelson Nygaard; Ana Luiza Piza, subsecretaria de
Relacionamento com o cidaddo da Seconserva e Marcus Belchior, Secretario Municipal de
Conservagdo ocupam a extensdo da calgada durante a simulagdo no entorno do Centro

Administrativo Sdo Sebastido (CASS), na Cidade Nova, Rio de Janeiro.
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VIl. Anexos

Anexo 1: Formulario de campo

Auditoria da area de estudo

Sete critérios basicos a observar nas interse¢des para melhorar nossas ruas e

as condicOes para os pedestres.

1. Usos do Solo:

Quais séo as demandas por transporte na area de estudo? Que usos do
solo e atividades se desenvolvem na area e qual é sua relacdo com o
funcionamento da rua?

Qual a proporcéo entre a largura da rua e a altura dos edificios? Qual a
proporgéo entre a largura das calgadas, estacionamentos, largura da

pista de rolamento e paisagem urbana?

2. Espaco do Pedestre:

Como é o espaco do pedestre nas calgcadas? Existe largura suficiente

para que duas ou trés pessoas caminhem lado a lado?

Existem obstrucbes no espaco de circulacdo do pedestre, seja
mobiliario urbano, arvores, e/ou fachadas?

Existe protecdo ou separacdo do espaco do pedestre através de
estacionamentos de veiculos ou elementos paisagisticos?

Existem extensdes das calcadas nas esquinas?

3. Travessias de Pedestre:

Os pedestres podem ver o veiculos em movimento desde a calgada ou

precisam descer ao nivel da pista de rolamento para vé-los?

As travessias de pedestre estéo alinhadas com as calgadas? Existe uma

continuidade fisica e visual para o pedestre?

As travessias de pedestre estdo claramente demarcadas e alinhadas
com a rota légica ou mais curta para atravessar a rua?
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Existe uma fase para pedestres nos semaforos de transito e semaforos
para pedestres?

4. Ciclovias:

Qual a velocidade e volume de trafego dos veiculos motorizados que
circulam pela rua?

que fazem os ciclistas quando um 6nibus para ou esta parado no ponto
de 6nibus?

Que conflitos existem com veiculos fazendo conversao a direita e/ou

abertura de portas de automoveis estacionados?

5. Transporte Publico:

Os pontos de Onibus estdo localizados de modo a minimizar a
distancia da travessia de pedestre ou alinhadas com a diregdo do fluxo
de pedestres?
Os passageiros que esperam o Onibus sdo visiveis aos motoristas de
automoveis?
Existe algum conflito com ciclistas e automéveis quando o 6nibus esta

no ponto?

6. Sinais de Transito:

Quado visiveis sdo os semaforos e sinais de transito?

semaforo € programado para quantas fases, e que movimentos
incluem ou permitem estas fases?

Qual a prioridade dada aos pedestres? Existem fases para os pedestres
no ciclo do seméaforo?

A sinalizacao é facilmente legivel e natural em relacdo aos movimentos

dos pedestres, bicicletas e veiculos motorizados?

7. Veiculos Particulares:

Os motoristas podem ver as travessias de pedestres e 0s pedestres que

esperam para a travessar a rua?

Existem linhas ou demarcagfes indicando onde devem frear os

veiculos?

Como sao os raios de giro e com qual velocidade os veiculos fazem a

conversao? Os raios de giro permitem a conversao de caminhdes?

Existe continuidade e consisténcia na largura das faixas para veicul os

motorizados?
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Anexo 2: Lista de participantes

Grupo G (Madureira)

Ney Medina Coordenador Regional AP3 SECONSERVA
Assessora da Geréencia de

Gabriella Savine Zubelli Sustentabilidade e EOM
Acessibilidade

Benar Correia Filho Arquiteto SMU-CAU

Renato Santa Cruz Arquiteto SMU-CAU

Clarisse Linke Diretora Executiva ITDP

Gabriel Oliveira Assistente de pesquisa ITDP

Grupo M (Madureira)

Marcio Freire Arzua Coordenador de Producéao

) SECONSERVA

Barbosa Industrial
Assessor de Transportes e

Carlos Moyna - EOM
Mobilidade

] Arquiteta - Geréncia de

Reane Vianne ] SMH
Projeto/CPP

Ana Luiza Piza Subsecretaria SECONSERVA

Monica Guerra

Arquiteta / Urbanista

R10 COMO VAMOS

Grupo L (Ramos)

Arquiteto - Coordenadoria de

Marcos Schweizer Projetos SMTR
Gerente de Intervencéo

Juliana Jabor Urbana IRPH

Lyllian Coelho SMO

Adilson Roque dos Santos

Arquiteto - Gerente

SMAC - Ciclovia

Danielle Hoppe

Gerente de Projetos

ITDP
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Antonio Velloso SMTR
) Assessora da Geréncia de
Jacqueline Torres . EOM
Transportes e Mobilidade
Fatima Linhares Arquiteta SMTR
Daniel Coelho Multimidia SURB/ SECONSERVA
Arthur Araujo Gomes SEP COP
Renata Jardim Arquiteta IRPH
] ] Estagiaria / Estudante de
Leticia Guimaréaes ITDP/UFF

Arquitetura

stefandugular com

Figura 10: Participantes e equipe da oficina no dia das apresentagoes finais.
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Anexo 3: Modelo de tabela para a listagem dos 7 principais

pontos levantados

#| TOPICO
I

o = c
c (]
c 8 5
HERE
8 o} ©
| 04 =

1

2

3

4

5

6

7

www.itdpbrasil.org.br
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Anexo 4: Modelo da tabela para a lista de intervengdes por
fases do projeto

Quando | O qué (acdes para a implementacédo Quem (atores
(etapas) | do projeto) responsaveis)
< m o
< 1.
&
S |2
<
3. ..
o 1.
S
o |2
—
3...
o 1.
c
@®©
° 2.
o
o
& 3...
° 1.
85
o 2.
o
—
3. ..
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