Em cima: Um parquimetro ecoParq multi-vagas.

Embaixo: Uma “dupla de fiscalizacGo” do ecoPargq, ou seja,
um guarda de transito/estacionamento e um empregado do
sistema ecoParq. Em média, hd uma dupla destas a cada seis
quadras.

Embaixada Britanica eco Pa rq
Brasilia itdpbrasil.org.br

O que é o0 ecoParq?

EcoParqg é um sistema de parquimetros na Cidade do México, cuja primeira apli-
cacao piloto foi no bairro de Polanco, em 2012. O sistema usa parquimetros multi-
vagas para regular e precificar as vagas de estacionamento, substituindo o sistema
informal que é comum no México e na América Latina. A inteng@o do ecoParq é
acalmar o movimento nas ruas ao organizar e cobrar por estacionamento, liberar
espaco para os pedestres e ciclistas, reduzir os congestionamentos de transito e
fornecer oportunidades de estacionamento seguro e central aos motoristas.

O EcoParq é administrado pelo Departamento de Espagos Publicos do Ministé-
rio de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo (SEDUVI). Em 2013, com o sucesso do
sistema, este foi ampliado a cinco bairros da Cidade do México: Polanco, Lomas Vir-
reyes, Anzures, Hipédromo e Roma e ha planos de amplia-lo a outros nove bairros.

Como funciona o ecoParq?

Em julho de 2013, o sistema ecoParq tinha 1.038 parquimetros em funciona-
mento, cobrindo 17.049 vagas de estacionamento em cinco bairros. Os parquimet-
ros funcionam de segunda a sexta, das 8 as 20 horas e custam quinze centavos de
délar americano para cada 15 minutos, com um limite de trés horas. Sem exigir
rotatividade obrigatéria, os motoristas tém que pagar a cada trés horas.

O sistema EcoParq contrata operadoras privadas para administrar a tecnologia,
manutencado e custos operacionais, em troca de 70% da receita. Os restantes 30%
sdo transferidos a Prefeitura e reservados para custear projetos de melhoria dos
espagos publicos no bairro ou vizinhancga. A operadora coleta o pagamento das
tarifas de estacionamento e fornece o pessoal de fiscalizac¢do. Os valores cobrados
pela fiscalizagdo sdo arrecadados diretamente pela Prefeitura, como se fossem
outras multas ou violagdes. Apesar da companhia de administracdo do sistema de
estacionamento se encarregar da implementacao da politica de estacionamento da
cidade, ela ndo tem o direito a ser indenizada caso a Prefeitura reduza o numero de
vagas ou mude ou ajuste as tarifas de estacionamento.

O programa combina um guarda de estacionamento com um funcionario do
ecoParq para executar a fiscalizacdo. Em caso de violagdo por um carro, é colocada
uma trava de pneu para imobilizar o veiculo até que a multa seja paga. A trava
sé pode ser removida pelo pessoal do ecoParg, que é avisado pelo proprietéario do
veiculo por intermédio de um centro de controle, quando entdo o proprietario paga
a multa devida. O pagamento pode ser feito no préprio local, usando o dispositivo
portatil do guarda ou fiscal de estacionamento, ou ainda em bancos ou lojas previa-
mente designados. O motorista tem duas horas para pagar antes que o carro seja
rebocado. Em média, hd uma dessas “duplas de fiscalizacdo” circulando a cada seis
quadras.

Por que foi necessario implantar o ecoParq?

Até recentemente, o estacionamento nas ruas da Cidade do México era gra-
tuito ou controlado pelos franeleros, termo usado para os guardadores de carros
informais. Eles cobram aos motoristas uma elevada taxa em troca da percepgéo,
pelos motoristas, de que contam com servigos de seguranga ao estacionar na rua. A
extorsdo era uma pratica comum.

Os franeleros podiam ganhar de 10.000 a 40.000 pesos por més, o que fazia
deste um empreendimento bastante lucrativo. A presenca desses guardas informais
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Reinvestimento das
receitas do sistema
ecoParqg

Apenas em 2012, o ecoParq arrecadou
17.309.526 pesos (US$1.364.925). Parte do sucesso
e popularidade do programa se deve aos planos
de reinvestimento na comunidade. 30% das
receitas sdo dedicadas a melhorias e recuperagio
dos espacos publicos do bairro ou vizinhanca.

O uso desses fundos é decidido pelo Comité de
Transparéncia e Prestacdo de Contas, o qual é
formado por associagdes de moradores, érgaos
governamentais e unidades administrativas
distritais que atuam no bairro. .

Os projetos de obras publicas em Polanco se
concentraram na reabilitacao das calcadas na

area de Torcuato Tasso (foto abaixo), bem como
nas ruas Edgar Allan Poe e Horacio.

e a auséncia generalizada de fiscalizacdo dos locais de estacionamento, estabelece-
ram um ambiente cadtico de estacionamento e circulagio pelas ruas, como ocorre
hoje em muitas outras partes do México e da América Latina. Os veiculos séo esta-
cionados nas calcadas, junto a esquinas chanfradas, bloqueando vias de acesso
privadas e impedindo de modo geral a mobilidade nas &reas centrais das cidades.

Planejamento e Implementacao

A proposta do ecoParq foi incluida no Plan Verde, o plano de desenvolvimento
sustentavel da Cidade do México, elaborado no mandato do Prefeito Ebrard. O
Departamento de Espacos Publicos do Ministério de Desenvolvimento e Habita-
cdo defendeu a implantagdo do novo sistema, dentro de trés objetivos principais:
diminuir o congestionamento do transito, melhorar a mobilidade, e recuperar
0s espacos publicos. Foi emitida uma Permissdo Administrativa Temporaria e
Revogavel por 10 anos, outorgando a Operadora de Estacionamientos Bicentenario
os direitos de administracdo das vagas de estacionamento nas ruas no bairro de
Polanco, sendo que, em troca, esta companhia teria que arcar com o investimento
inicial e as despesas de manutencdo e operacdo do novo sistema.

Polanco foi escolhida como a primeira zona ecoParq devido aos seus con-
gestionamentos frequentes e a prevaléncia de estacionamento ilegal. Esta area
era também conveniente pois havia um apoio muito forte da comunidade resi-
dente e amplo acesso ao sistema de transporte coletivo. Todas as obras publicas
necessarias para que o sistema funcionasse comecaram em dezembro de 2011 e,
em 9 de janeiro de 2012, os primeiros 77 parquimetros da area j& estavam em fun-
cionamento. A instalacdo dos parquimetros foi feita em quatro fases, a comecgar
da érea central e sul de Polanco, a mais cadtica, conhecida como Polanquito, onde
ha uma grande concentracdo de bares e restaurantes. A implementacdo adotou
um modelo de propagacao, expandindo-se de forma concéntrica por todo o bairro.
Até o final de 2012, todas as fases ja tinham sido implementadas em Polanco, num
total de 436 parquimetros multi-vagas, o que permitia a cobertura de 6.600 vagas

de estacionamento.

Desafios

Estes sistemas visam geralmente a produzir receita adicional para a adminis-
tragdo municipal, mas os membros da comunidade e outros grupos de interesse
ficam muito mais dispostos a apoiar a implantacao de um sistema quando ele
beneficia o ambiente das ruas e melhora a mobilidade no bairro. A prefeitura
concordou em alocar 30% das receitas a projetos de melhoria de espagos publicos
(definidos pelo Departamento de Espagos Publicos) de toda a vizinhanga.

Um dos maiores desafios foi lidar com o problema de aproximadamente 1.000
franeleros e “supervisores” ilegais que controlavam todo um sistema complexo de
estacionamento nas ruas, fazendo aliangas com os garagistas empregados pelos
bares e restaurantes e os porteiros dos prédios do bairro. A prefeitura procurou
integrar os franeleros a economia formal estabelecendo uma companhia que usa
as receitas do ecoParq reservadas para projetos de obras publicas na area e ofer-
ecendo empregos aos ex-garagistas informais.

Outro motivo de atraso foram as disputas entre as autoridades e os moradores
quanto a concessao de permissdes de estacionamento residencial. A solugao foi
conceder uma permissao de estacionamento residencial a cada domicilio que
nao tivesse uma vaga exclusiva de estacionamento fora das ruas. Com essa per-
missdo, o morador tem o direito de estacionar gratuitamente nas ruas das quadras
préximas a sua residéncia, mas ndo sdo concedidas vagas exclusivas de estaciona-
mento.
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Os mapas indicam uma diminui¢ao significativa da ocupacao dos estacioname
em Polanco depois da implementacao do ecoParq.



Impactos

O ITDP do México avaliou os impactos do ecoParq no bairro piloto de Polanco um ano apés a implementa-
cao. Antes do ecoParq, a taxa média de ocupagao de estacionamentos nas ruas era de 130% no horario de pico,
j& que além de todas as vagas de estacionamento legalmente ocupadas, cerca de 30% dos carros estacionavam
ilegalmente, muitos em fila dupla ou de forma que obstruia entradas de garagens, esquinas e calgadas. A razao
parcial disto era a baixa rotatividade das vagas de estacionamento, o que tornava dificil encontrar vagas pelos

motoristas interessados em estacionar por periodos curtos. Quase 60% dos carros em Polanco ocupavam as
vagas por mais de 6 horas, sendo estes carros de pessoas que trabalhavam no bairro e ndo de moradores. As
vagas nas ruas ndo estavam sendo usadas de forma eficiente e nem de forma que beneficiasse a comunidade

local.

Tempo gasto (em homens-
horas) procurando vagas de
estacionamento

8,72 milhdes de
horas por ano

ANTES do ecoparq DEPOIS do ecoparq

1,99 milhdes horas
por ano

ECONOMIA

6,73 milhdes horas
por ano

BENEFICIO
ECONOMICO

15.589.935 de
délares por ano

Gasolina gasta procurando
vagas de estacionamento

9,9 milhdes de litros

2,2 milhdes de litros

7,7 milhdes de litros

6.313.172 de dolares
por ano

CO2 gerado procurando
vagas de estacionamento

23.000 toneladas
por ano

5.000 toneladas por
ano

18.000 toneladas
por ano

539.850 de dodlares
por ano

Depois da implementacdo dos parquimetros, a
taxa média de ocupagao caiu 55%. A rotatividade
média aumentou de 3,5 para 5 carros por vaga por
dia. A menor ocupacao das vagas de estacionamento
nas ruas também provocou uma reduc¢ao do tempo
que os “veiculos circulavam procurando vagas”. Antes,
os motoristas passavam em média 13:26 minutos
para encontrar uma vaga; este tempo de circulagdo é
agora de apenas 3:04 minutos. A redugao estimada de
10:22 minutos por viagem resultou em muitos outros
beneficios, tais como a economia de tempo, redugdo
das emissoes, menor congestionamento de transito
e economias de custos. A fiscalizacdo também tem
sido essencial ao sucesso do ecoParg. Os numeros de
multas aplicadas, imobilizac¢do de veiculos estacio-
nados ilegalmente e carros rebocados aumentaram
significativamente durante o ano de 2012 pois, na
medida em que os usuarios se familiarizavam com
o sistema, a fiscalizagdo se tornava mais rigida. Em
janeiro de 2012, somente 160 travas de imobilizagdo

de veiculos foram colocadas e 13 carros rebocados,
mas em dezembro, estas cifras ja haviam aumentado
para 5.664 travas e 208 carros rebocados. Apesar do
estacionamento ilegal ainda ser um problema em
Polanco, a diferenca observada no ambiente das ruas
é agora tao significativa
que os moradores de
outros bairros, além de
Polanco, estdo exigindo
também a implementa-
¢éo do ecoParqg e, como
resultado, o programa
comecou a se disseminar

por toda a cidade.

Tempo médio em minutos que os motoristas em Polanco
gastaram buscando vagas, antes do ecoParq (roxo) e depois
do ecoParq (verde)
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