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¢,Para qué una Red de
Movilidad en Bicicleta
para Guadalajara?




. usariamos mas equitativamente el espacio

. reduciriamos la congestion.
. reduciriamos accidentes.
. llegariamos mas rapido.

. seriamos mas sanos.

. mejorariamos el medio ambiente.

. ahorariamos recursos.
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cero emisiones, salud, equidad, movilidad

A
LN

v

calidad de vida




Algunas

Caracteristicas de la
Movilidad en la Ciudad
Guadalajara
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Total de desplazamientos segun

modo de transporte
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2,673,000 viajes

Gran potencial de captar muchos
de los viajes a pie de mas de 5
minutos




¢, Qué es |la
Red de Movilidad
en Bicicleta®?




Jerarquizacion de soluciones. Basado en bajo volumeny
velocidad (Zurich, Suiza)

Todas las calles. "Todas las calles en la ciudad son ciclorutas”
(Groningen, Holanda)

Sistema de calles. Una red con ciclorutas en las calles (Seattle,

EV)

Sistema de ciclovias. Una red con ciclovias segregadas (Malme,
Suecia)

Sistema dual. Tiene dos redes para dos tipos de usuarios
(Glasgow, Escocia)

Evaluacion de una red ciclista. Basado en 5 criterios
(Londres, Inglaterra)

Establecer la densidad. Una cicloruta cada 200m o 1km (Delft,
Holanda)

Basado en necesidad. Una mezcla de todos (Zwolle, Holanda)




Directos . No se deben dar rodeos, para evitar algun
obstaculo que pueda ser salvable.

Seguros . Se debe poner atencion en intersecciones,

donde ocurren la mayoria de accidentes.

Atractivos . Las recorridos deben atravesar lugares
con destinos, con atractores naturales y sociales.

Comodos . Pavimentos adecuados, ancho suficiente,
areas arboladas, sin necesidad de desmontar.

Coherente . Consistencia de imagen, continuidad en
caracteristicas fisicas, rutas sin interrupciones.
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La bicicleta es un vehiculo en la Ciudad, y su uso sera
creciente y mas seguro en la medida en que se reconozca a
los ciclistas como conductores de vehiculos y a la bicicleta
como prioridad en el diseno vial.

Todas las calles deben ser utilizables en bicicleta. La Red solo

prioriza las intervenciones en la Ciudad.

Jerarquizacion de soluciones:
Reduccion de trafico vehicular
Reduccion de velocidades del trafico remanente
Solucion de puntos y sitios peligrosos
Reconfiguracion de carriles
Confinar espacio de circulacion para bicicletas

Las intervenciones urbanas para la bicicleta deben incluir una
modificacion total de la calle "de paramento a paramento”.




Planificacion
de la Red




|dentificar lineas de deseo

Reconocimiento y evaluacion de las calles
Conteos ciclistas

Consulta a usuarios

razar la red










Localizar origenes y generadores de viaje
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Localizar origenes y generadores de viaje
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Traza de la Red




Tipo de intervencion % del total

Calles o carriles compartidos 45.5%
Vias o carriles exclusivos 54.5%

TOTAL




Tipo de intervencion

Avenidas primarias
Tramos de avenidas primarias
Avenidas secundarias

Calles secundarias de trafico medio

Calles secundarias de bajo trafico
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