Bogota, Febrero de 2007

Diagnostico de la situacion
financiera de Transmilenio




Objetivo de la presentacion

Presentar un diagnostico de la situacion
financiera del Sistema y de los agentes de

Transmilenio
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Sin embargo, la tarifa de Transmilenio ha

perdido terreno con respecto a las tarifas del
TPC
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La tarifa de TM se ha encarecido entre 14% - 29%

respecto a las tarifas del transporte publico

tradicional
Diferencia porcentual de la tarifa de Transmilenioespecto alTPC
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La siguiente grafica ilustra el crecimiento acumulado

del costo de los diferentes agentes.
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La tarifa ha aumentado un 75% desde el inicio

de operacion. Proporcionalmente
alimentacion es lo que mas ha aumentado

Incremento acumulado en los componentes de la tarifa técnica
(a septiembre de 2007)
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Sin embargo, en téerminos nominales, el

componente troncal es el que ha contribuido mas al
aumento de la tarifa
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La operacion troncal y de alimentacion juntas

justifican el 86% del incremento acumulado
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Los componentes del costo troncal

El costo troncal actual ha resultado de ponderar
mediante formulas contractuales los siguientes

factores:

El costo troncal licitado por los operadores de la fase |
El costo troncal licitado por los operadores de la fase |l

3-CT: El cambio mensual en la canasta de costos de la
operacion troncal

3IPK: El cambio mensual en el Indice de Pasajeros por
Kilometro



()
L®)
O
O
l
(<))
O
O
-~
(C
e
c
£
-
(C
(T
i -
I
O
c
O
e
-
O
e
")
O
O
[T

®
@
@
i
"3
v
°
()
d
| -
@)
d
()
d
)
e
(O
“(C
it
(Va)
()
>
O
-
X
(O
Q.
—
(@)
LN
m™M
¥

$ 1,600.0

$ 1,400.0

$ 1,200.0

$ 1,000.0

$800.0

$600.0

$400.0

$200.0

L0bny
Loung
L0-1dy
L0924
9092q
90120
90-Hny
gounr
90-1dy
909e4
G092q
G010
Go-Hny
soung
G0-1dy
504994
¥098Q
¥0-100
v0-Hny
young
¥0-1dv
0994
€092a
€000
€0-bny
eounp
€0-1dy
€09e4
20033
20190
20-bny
zounp
20-1dy
20ged
T098Q
10190
106Ny
Toune
10-1dy
10994

Tarifa Técnica

Costo Troncal



Comparando el ajuste contractual con el ajuste solo

por canasta de costos, se observa un “ahorro”
producido por la aplicacion de las formulas de FlI

$1,200.0

$1,000.0
$800.0
$600.0
$ 400.0
$ 200.0
$_
[T L L
5583553388 388888885353335888888888888555%
L 9 =S O o o O O 0 2 S O o =} O O o O o =} O v QL S
rt<=", ool FodLs"Foaltgs"nFoalfscsnFoalfgcAaFoALg” Z

Costo troncal, ajustado solo por C

Costo troncal, con ajustes contractuale



Aparte del ajuste por la entrada de Fll se observa que

el ajuste por IPK solamente ha causado variaciones
temporales en el costo troncal.
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Costo troncal, ajustado por IPI Cambio acumulado en IP} Variacion en el Costo Tronc:
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De acuerdo a los ajustes en la canasta de costos, el

combustible es el rubro que mayor peso ha tenido en
el iIncremento de los costos troncales
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Los componentes del costo de

alimentacion

El costo de alimentacion actual ha resultado de
ponderar mediante formulas contractuales los

siguientes factores:

El costo por pasajero alimentado, licitado por los
operadores de alimentacion

3-CA: El cambio periddico en la canasta de costos de
alimentacion

3-%A: El cambio mensual el porcentaje de pasajeros de
alimentacion

El ajuste por zonas, realizado desde junio de 2005
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